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I. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Zlecenie Inwestora z 18.06.2015 1.
1.2 Wizja lokalna wraz z inwentaryzacja do celdw projektowych;

1.3 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity) (Dz. U.
z 2012 1. poz. 1137);

1.4 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych. (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12
pazdziernika 2002 roku z p6zniejszymi zmianami).

1.5 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaldéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku).

II. PRZEDMIOT INWESTYCJI

2.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Statej Organizacji Ruchu dla m. Kurow w zakresie:
- wprowadzenia ograniczenia ruchu pojazdow o masie catkowitej powyzej 10T na droge
gminna nr 195021Z;
- wprowadzenia urzadzen spowalniajacych ruch na drodze gminnej nr 195022 Z.

2.2 Opis stanu istniejacego i projektowane zmiany
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Rys. 1 Plan orientacyjny ze wskazaniem obszaru objetego opracowaniem
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W niniejszym opracowaniu obj¢to odcinek stanowigcy I etap modernizacji drogi gminnej od m.
Kurow do m. Siadlo Dolne, w zakresie od skrzyzowania z drogg powiatowa do m. Siadlo Dolne
(wzdhiz Kanatu Kurowskiego) — odcinek o dt. 539 m.

2.2.1 Ograniczenie wjazdu pojazdow o masie rzeczywiste] ponad 10 t

W roku 2014 zakonczono modernizacj¢ drogi gminnej nr 195022Z 1 195021Z od
skrzyzowania z droga powiatowa nr 3927Z w kierunku do m. Siadlo Dolne wzdliz Kanahlu
Kurowskiego; oraz droge wewnetrzng w m. Kuréw. Przeprowadzona modernizacja polegala na
wykonaniu nowej nawierzchni z kostki betonowej typu ,,PolBruk”, wykonaniu ciggéw pieszych oraz
odwodnieniu.

Zmodernizowana droga wzdhiz Kanatu Kurowskiego posiada jezdni¢ o szeroko$ci 5.0 m oraz
jednostronny chodnik o szerokosci 1.5 m. Woda z rowu przydroznego miala by¢ odprowadzona do
Kanalu Kurowskiego przy pomocy istniejacych przepustow pod droga, ktére byly wydluzone do
wymiarow wynikajacych z szerokos$ci jezdni i chodnika. Nadmieni¢ nalezy, iz czg$¢ przepustow
zostala zasypana przez uzytkownikdéw i1 wiascicieli przyleglych nieruchomosci, przez co ilos¢
przepustow ulegla zmniejszeniu, co doprowadzilo do powolniejszego odprowadzenia wod
opadowych do Kanalu Kurowskiego.

Biorac pod uwage wystepujace na tym terenie warunki gruntowo wodne stwierdzono, iz woda
gruntowa wystepuje w postaci saczen, podrzednie jako woda o zwierciadle napigtym. W dolinie Odry
wystepuja strefy saczen bardzo wydajnych. Ponizej zalaczono fotografie obrazujace naptyw wod
powierzchniowych do rowu przydroznego.

il 4 _ ’ : 3 et

Fotografia 1i 2 Liczne naptywy wod powierzchniowych pochodzace z ternu parku

S _._7"

Fotografia 3i 4 Przyktady naptywu wdd saczacych z terenu parku
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Warunki wodne begda ulega¢ zmianom w ciggu roku, szczeg6lnie po wiosennych roztopach
i podczas opadéw atmosferycznych o duzej intensywno$ci. Na warunki wodne w dolinie ma wplyw
morfologia terenu, gdzie z uwagi na nachylenie w kierunku Kanatu, splyw wod powierzchniowych
z wysoczyzny odbywa si¢ zgodnie ze spadkiem.

Przebudowywany odcinek drogi wzdtuz Kanatu Kurowskiego posadowiony jest na gruntach
stabo nosnych 1 silnie nawodnionych. Podczas realizacji przebudowy drogi nie uzyskano zgody na
wycink¢ drzew chronionych w obszarze parku, co uniemozliwilo wykonanie na fragmencie
o dlugosci ok. 320 m rowu przydroznego, ktory zapewnialby szybkie odprowadzenie wody
w kierunku Kanatu Kurowskiego. Zastosowane rozwigzanie zamienne polegajace na wybudowaniu
drenazu francuskiego, pokrywajacego si¢ miejscami z krawedzig przebudowywanej drogi, zapewnia
wlasciwe odwodnienie korpusu drogowego, lecz przy znacznie mniejszej szybkosci odprowadzenia
wod w kierunku Kanalu, a co za tym idzie utrzymywanie jej w korpusie drogowym, co ma
bezposredni wptyw na okresowe ograniczenie no$no$ci nawierzchni.

Ponadto silne nawodnienie korpusu drogowego spowodowane duzym naptywem waod
opadowych i1 podziemnych z terenu parku wpisanego do rejestru zabytkow prowadzi do stalego
utrzymywania si¢ wody na poziomie rownym z krawedzig jezdni, co skutkuje utrata nosnosci
nawierzchni w okresach silnego nawodnienia.

W celu zminimalizowania skutkéw niszczenia nawierzchni z powodu przejazdu duzych
samochodow cigzarowych, czesto z przyczepami (dowdz materiatdw budowlanych do
nowobudowanych obiektow mieszkalnych) przekraczajacymi dopuszczalne dla tej konstrukcji
nawierzchni obcigzenia, wnioskuje si¢ o ograniczenie masy calkowitej poruszajacyh si¢ pojazdow do
10 t.

Dodatkowym elementem przemawiajacym za konieczno$cia wprowadzenia powyzszego
ograniczenia jest fakt, iz modernizacja obejmowata wykonanie tylko fragmentu drogi gminnej
195022 na dlugosci 885 m (liczac od skrzyzowania z droga powiatowa), natomiast na dalszym
odcinku w kierunku m. Siadlo Dolne droga posiada nawierzchni¢ gruntowa w zlym stanie
technicznym (brak odwodnienia, zmienna szerokos¢, glebokie koleiny).

Z uwagi na fakt, iz w dalszym ciaggu prowadzona jest budowa osiedli mieszkaniowych w m.
Siadlo Dolne pojazdy ciezarowe dowozace materialy budowlane (szczegdlnie z kierunku od m.
Szczecin) na potrzeby budowanego osiedla poruszaja si¢ zmodernizowanym odcinkiem wykonanym
w etapie I i dalej po drodze gruntowej. Uksztaltowanie drogi gruntowej na odcinku ktéry nie zostat
zmodernizowany prowadzi do czestych manewrdéw zawracania pojazdéw cigzarowych z uwagi na
niewlasciwy stan nawierzchni gruntowej, lub koniecznos$¢ ,,wyciggania” pojazdow ktore ugrzezly na
tym odcinku drogi.

W wyniku prowadzonych obserwacji oraz informacji uzyskiwanych, od mieszkancow
miejscowosci Kurow wyrazonych w postaci pism sktadanych do Urzedu:
1) Pisma Rady Soflectwa Kurow z dnia 24.4.2015 do Wéjta Gminy Kolbaskowo w sprawie
zamontowania progoéw zwalniajacych na modernizowanej drodze gminnej w m. Kuroéw;
2) Wniosku Rady Soteckiej w Kurowie z dnia 4.05.2015 do W¢éjta Gminy Kotbaskowo;
3) Uchwaty nr 1/2015 z 26.07.2015 r. w sprawie montazu progéw zwalniajagcych na drodze
gminnej w Kurowie na dole przy Odrze i na terenie dawnej tuczarni oraz postawienie znaku
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zakazujacego wjazdu pojazdow ponad 10 t z wylaczeniem pojazddéw uprzywilejowanych
i shuzb komunalnych; bedacej efektem konsultacji spotecznych przeprowadzonych podczas
zebrania wiejskiego sotectwa Kurow;
stwierdzono iz wnioskowane ograniczenia ruchu pojazdéw o masie powyzej 10 t i zastosowanie
progow zwalniajacych sa w pelni uzasadnione.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano Ww niniejszym opracowaniu wprowadzenie
ograniczenia masy catkowitej poruszajacych si¢ pojazdow do 10 t z tabliczkag T1 o tresci: ,.nie
dotyczy pojazdow stuzb miejskich” w mysl zapisow pkt. 3.2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkéw ich umieszczania na
drogach /Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku): ,przez pojecie pojazdy stuzb
miejskich nalezy rozumie¢ pojazdy strazy pozarnej, policji, pogotowia ratunkowego oraz
przedsiebiorstw: oczyszczania miasta, utrzymania zieleni i drog, wodociggowo kanalizacyjnych,
gazowniczych, energetycznych, telekomunikacyjnych itp.”

W celu wyeliminowania wjazdu pojazdow o masie calkowitej przekraczajacej 10 t znak
umieszczono réwniez na skrzyzowaniu drogi od m. Siadto Dolne — Kuréw z droga prowadzaca na
Wichrowe Wzgdrza (lokalizacja znaku zostala przedstawiona na rys nr 4).

2.2.2 Progi zwalniajace

1) odcinek drogi gminnej od skrzyzowania z drogg powiatowa do m. Siadlo Dolne (wzdhiz
Kanalu Kurowskiego) — odcinek o dt. 539 m; (Rys. nr 2 i 3 Plan oznakowania)

Po oddaniu drogi do uzytkowania zaobserwowano bardzo czeste przypadki poruszania si¢
pojazdow samochodowych z nadmierng predkosciag. Wystgpujace na tym fragmencie drogi spadki
podtuzne (10%) oraz skrzyzowanie na tuku poziomym o promieniu 8 m stwarzaja przy przekraczaniu
dozwolonej predkosci duze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nadmierna predko$¢ powoduje rowniez zagrozenie dla bezpieczenstwa osdb poruszajacych
si¢ fragmentem drogi wzdtuz Kanalu Kurowskiego. Ponadto poruszanie si¢ z nadmierng predkoscia
w przypadku wymijania si¢ pojazdow lub wyprzedzania moze powodowaé nieumys$lne zjechanie
poza krawedz jezdni i spowodowac uszkodzenie pojazdu badz znajdujacego si¢ bezposrednio przy
krawedzi jezdni drenazu francuskiego.

W celu spowolnienia ruchu wprowadzono zastosowanie liniowych, listwowych progow
zwalniajagcych Ul6d o ograniczonej predkosci przejazdu 20 km/h, zgodnie z pkt. 8 [Urzadzenia do
ograniczenia predkosci pojazdow] Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku].

Na tym odcinku zaprojektowano 2 progi zwalniajace zlokalizowane:
— w odleglosci 30 m od przejscia dla pieszych na odcinku wzdhuz Kanatu Kurowskiego;
— w km 0+368 (odcinek wzdtuz Kanatu Kurowskiego).

Przed kazdym progiem zwalniajacym zastosowano oznakowanie pionowe znakami Alla
z tabliczkg T2 o tresci: ,,20 m” uzupetnione znakiem B33 z wyrdznikiem 20.
Progi zwalniajagce musza zapewnia¢ mozliwos¢ splywu wod opadowych wzdtuz odcinkow gdzie
wystepuje kraweznik, odsunigcie konca progu zwalniajagcego od kraweznika nie moze by¢ mniejsze
niz 0,5 m.
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I11. WARUNKI TECHNICZNE DLA PIONOWYCH I POZIOMYCH ZNAKOW
DROGOWYCH

Do ustawienia znakow 1 urzadzen BRD nalezy zastosowa¢ znaki mate (M) zapewniajace widocznosé
umozliwiajaca kierujacemu pojazdem na spostrzezenie, odczytanie i prawidtlowg reakcje kierujacych.
—  Wysokos$¢ umieszczania znakow:

min. 2,20

Odchylenie poziome tarczy znakow:

\ i
! gl
7 —te— " ————F
f /
odcinek prosty tuk poziomy prawy tuk poziomy lewy

3.1 Kategorie znakow pionowych

Projektowane oznakowanie pionowe obejmuje wykonanie nast¢pujacych kategorii znakdw:
- A —ostrzegawcze;

- B - zakazu;
- T — tabliczki.

3.2 Wielkos$ci znakéw pionowych

Na drodze gminnej i wewng¢trznej zalezy zastosowac znaki drogowe mate (M), wykonane w technice
odblaskowej 1 posiadajace znak bezpieczenstwa B.

— znaki ostrzegawcze:

grupa viekosei | AMM9OSC podstawy |
(mm)
M (mate) 750
— znaki zakazu:
rupa wielkosci Srednica
grup )
M (mate) 600
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3.3 Materiat na znaki pionowe

3.3.1 Tarcza znaku

Tarcze znaku nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej ogniowo grub. 1.25 mm o podwdjnie
gietych krawedziach na obwodzie.

Powierzchnia czolowa tarczy znaku powinna by¢ rowna — bez wgieé, pofaldowan i otworow
montazowych. Dopuszczalna niero6wno$¢ wynosi 1 mm/m.

Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zawierajace dane identyfikujace
wyrob 1 producenta w sposob trwaly oraz szczegdétowo okreslajace parametry techniczne danego
produktu:

- nazwg producenta,

- miesigc i rok produkceji znaku,

- typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku,

- oznakowanie znakiem budowlanym lub znakiem CE i numer certyfikatu.

3.3.2 Lico znaku

Znak powinien by¢ wykonany w technice odblaskowej z folii typu I. Zastosowane folie
odblaskowe muszg posiada¢ wazng aprobat¢ techniczng wydang przez IBDiM. Nie jest dopuszczalne
stosowanie folii roznych typdw i producentow na danej tarczy znaku lub tablicy.

3.4 Konstrukcje wsporcze

Znaki nalezy umie$ci¢ na stupkach ocynkowanych z rur @ 60 mm i dlugosci wynikajacej
z wysoko$ci zamontowania znaku.

Gora stupka winna by¢ zabezpieczona korkiem przed warunkami atmosferycznymi.

Drobne elementy takie jak S$ruby, podktadki, katowniki mocujace, uchwyty winny by¢
ocynkowane.

Lokalizacja pionowych znakdw drogowych nie moze utrudnia¢ ruchu pieszych. Nalezy w
miar¢ mozliwosci znaki lokalizowa¢ poza ciggami pieszymi. W zaleznosci od warunkéw lokalnych
na drodze znaki powinny by¢ umieszczane na wysiggnikach z zachowaniem skrajni poziome;]
1 pionowej.

W przypadku umieszczenia znakdw na wysiggnikach nalezy je umiesci¢ w ukladzie poziomym
stosujac zasade umieszczenia zgodnie z rys. 1.5.2 [Sposoby umieszczenia dwoch znakow w uktadzie
poziomym] Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach [Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003 roku].

1.5.2 Sposoby umieszczenia dwoch znakdw w uktadzie poziomym [Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku]
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3.5 Progi zwalniajace U-16 d

Materiaty do wykonania progu z gotowych wyrobdw, produkowanych z réznych tworzyw
sztucznych, mieszanek gumowych, materialdw termoplastycznych itp. powinny by¢ zgodne z
aprobatg techniczng IBDiM, wydang dla okre§lonego typu progu.

Dostarczony prog powinien by¢ kompletny, obejmujacy wszystkie elementy sktadowe progu:
najazdowe, srodkowe, zjazdowe 1 skrajne oraz materiaty mocujace je do nawierzchni, np. Sruby i
kotki rozporowe.

Zaleca si¢ stosowanie progu ulozonego na dodatkowej listwie lub rurze stalowej jako
elementach eliminujacych odksztatcanie liniowosci progu.

Krawedzie progu musza posiada¢ zakonczenie umozliwiajace swobodny sptyw wod wzdhz
kraweznika.

Zastosowane progi zwalniajagce winny by¢ wyposazone w trwale oznakowanie poziome. Do
wyznaczenia oznakowania poziomego nalezy zastosowaé technike malowania cienkowarstwowego
0.3-0.8 mm (mierzona na mokro). Oznakowanie cienkowarstwowe wykonane z farby biatej drogowe;j
na bazie rozpuszczalnikow, metoda natryskowa.

Zastosowane na oznakowanie poziome materialy winny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN
1436 — Materiaty do poziomego oznakowania drog — Wymagania, oraz PN-EN 1871 — Materialy do
poziomego oznakowania drog — Wiasciwosci fizyczne.

0,9+1,50
R41 = =

; Ll

Rysunek liniowego progu zwalniajacego, listwowego U-16d

0,07

Projekt stalej organizacji ruchu wprowadza nastepujace oznakowanie drogowe poziome:

P-25 . prog zwalniajacy”

0,232 m /mb

005+020_

Anonon

012 | |02

0.40

Opracowali:
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Zalaczniki

1) Pismo Rady Solectwa Kuréw z dnia 24.4.2015 do Wojta Gminy Kotbaskowo w sprawie
zamontowania progdw zwalniajacych na modernizowanej drodze gminnej w m. Kurow;

2) Wnhniosek Rady Soteckiej w Kurowie z dnia 4.05.2015 do Woéjta Gminy Kotbaskowo;

3) Uchwata nr 1/2015 z 26.07.2015 r. w sprawie montazu progéw zwalniajacych na drodze
gminnej w Kurowie na dole przy Odrze i na terenie dawnej tuczarni oraz postawienie znaku
zakazujacego wjazdu pojazdow powyzej 10 t z wylaczeniem pojazdow uprzywilejowanych
i shuzb komunalnych; bedacej efektem konsultacji spotecznych przeprowadzonych podczas

zebrania wiejskiego sotectwa Kurow;

Zalaczniki graficzne

Rys. 1 Plan orientacyjny
Rys. 2 Plansza oznakowania
Rys. 3 Plansza oznakowania

Rys. 4 Plansza oznakowania
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